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@ Verfahren und Vorrichtung zum Obertragen von Energie 

@ Ein Verfahren zum Versorgen eines Elektrofahrzeugs mtt 
Energie von einer ortsfesten Energiequetle weist die folgen- 
den Stufen auf: Bestimmen des Energlebedarfs des Elektro- 
fahrzeugs, Ableiten einer Energleubertragungsgeschwindlg- 
kelt und Obertragen von Energie von der Quelle zu dem 
Elektrofahrzeug mit dieser Geschwindigkeit Eine Energie- 
uberwachungsvorrichtung zum Durchfuhren dieses Verfah- 
rens enthalt: eine ortsfeste Energiequelle, Mittel zum Be- 
stimmen des Energlebedarfs des Elektrofahrzeugs, Mittel 
zum Ableiten elner Energieubertragungsgeschwindigkeit auf 
der Grundlage dieses Bedarfs und Mittel zum Obertragen 
von Energie von der Quelle zum Elektrofahrzeug mit dieser 
Geschwindigkeit. 
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Beschreibung Mittel zum Obertragen von Energie von der Quelle zu 

dem Elektrofahrzeug mit dieser Geschwindigkeit 
Diese Erfindung bezieht sich auf die Vcrsorgung von Das Verfahren und die Vorrichtung haben vide An- 
Elektrofahrzcugen mit Energie. Insbesondere bezieht wendungea Zwei besonders ins Auge gefaBte Anwen- 
sich die vorliegende Erfindung auf cine Steueranord- 5 dungen schlieBen das Laden der Batterie eines Elektro- 
nung zum Steuem der Obertragung von Energie zu fahrzeugs und das Erreichen einer gewflnschten Innen- 
einem Elektrofahrzeug. raumtemperatur unter Verwendung von Energie aus 

der ortsfesten Quelle statt aus der Batterie des Elektro- 
Vorgesduchtc der Erfindung fahrzeugs ein. Das Verfahren zum Versorgen eines 

10 Elektrofahrzeugs mit Energie schlieBt das Bestimmen 
Der wirtschaftliche Erfolg von Elektrofahrzeugen des Energicbedarfs des Elektrofahrzeugs, das Ableiten 
verlangtdieAusdehnungvonderenArbdtsbereich-Ein einer Energiettbertragungsgeschwindigkeit und das 
Weg, dies zu erreichen, liegt in dem Herabsetzen des Obertragen von Ener^^e zu dem Elektrofahrzeug mit 
Ener^ebedarfs des Fahrzeuges bei dessen Betrieb. Zum der abgeleiteten Energielibertragungsgeschwindigkeit 
Herabsetzen des Energiebedarfs hat man leichtere 15 ein. 

Werkstoffe und Motoren mit hOherem Wirkungsgrad Die Erfindung enthfilt weiter ein Verbrauchsproto- 
verwendet und die Fahrzeuge aerodynamisch gestylt koll zur annShemden Aussage darflber, wann das Fahr- 
Diese Merkmale senken oder vermeiden jedoch nicht zeug wahrscheinlich das nadiste Mai gebraudit wird 
den zum Aufrcchterhalten einer gewtinschten Innen- Dieses Merkmal ermoglidit die selbsttatige DurchfQh- 
raumtemperatur notwendigen Energiebedarf. 20 rung der Verfahren zur Sicherung der wirkungsvoUsten 

Die US-PS 5 000 139 beschreibt <Ke Verwendung ei- und wirtschaftlichsten Verwendung der Energie. Diese 
nes femgesteuerten Zeitgebers zum selbsttatigen An- und andere Aufgaben und Vorteile der vorliegenden 
lassen eines Verbrennungsmotors und zum anschlieBen- Erfindung ergeben sich aus der folgenden Zeichnung, 
den Steuem der Klimaregelanlage auf der Grundlage der folgenden Beschreibung und den folgenden Patent- 
von voreingestellten Temperaturwerten. Zur zusHtzli- 25 ansprflchen. 
Chen Bequemlichkcit fflr den Fahrer gegenOber her- 

kdmmlichen Startanordnungcn sieht diese Anordnung Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

dn vorgewfirmtes oder vorgekflhltes Fahrzeug vor. H- 

nc Schwierigkeit bei diesen Anlagen. cKe fOr ihren Be- Am Bdspiel der in der Zeichnung gezeigten Ausfifli- 
triebZeitgeber- und Fcmstcuersignaleverwenden, liegt 30 rungsform wird die Erfindung nun wdter beschrieben. 
darin, dafi ihre Bedienung st&ndig tdtig werden mufi. Die In der Zeichnung ist: 

beschriebenc Anordnung verlangt, daB ihre BecKenung Pig. 1 ein Blocksdialtbild mit der Darstellung der 
die Zeitgeber mit der Hand einstellt und aktiviert Konstruktion einer erfindungsgemftBen AusfQhrungs- 

Die Optimierung der Batterieaufladung eines Elek- form, 
trofahrzeugs ist auch erwOnscht, urn den gr6Btm6gU- 35 Fig. 2 ein FluBdiagranmi fflr die Berechnung der 
Chen Vorteil aus den im Verlauf eines Tages herabge- Energiefibertragungsgeschwindigkeit gemSB einer Aus- 
setzten Energiekosten zu aehen und urn dcherzustellen, fuhrungsform der vorliegenden Erfindung und 
daB die Batterie fOr die nftchste erwartete Betriebszeit Fig. 3(a-c) sdiaubildliche Darstellungen der erfin- 
des Fahrzeugs ausreichend geladen ist Zdtgeber be- dungsgemSB abgeleiteten EnergieObertragungsge- 
rtlcksichtigen zum Erzielen des bestmftglichen Wir- 40 schwindigkciten. 
kungsgrades der Energiettbertragung weder den Lade- 

zustand der Batterie noch die optimalen Ladeparame- Inseinzehiegehende Beschreibung der bevorzugten 
ten Deshalb ist eine Anlage erwfinscht, die selbsttfttig Ausftihrungsformen 
die fflr das selbsttfttige Erreidien jedes erzielbaren Wk- 

kungsgrades notwendige Information bestimmt Weiter 45 Die Erfindung wird nun als ein Verfahren und cine 
ist eine Anlage erwOnscht, die selbsttatig ohne Rflckgrif f Vorrichtung zur Versorgung ernes Elektrofahrzeugs mit 
auf stfindige Eingabcn durdi die Bedienung jedweden Energie beschrieben. Insbesondere beschreibt die Erfin- 
Wirkungsgrad ausnutzL dung das selbsttatige Bestimmen und Liefem von Ener- 

gie fflr das Laden der Batterie und das VorwSrmen oder 
Zusammenfassende Beschreibung der Erfindung 50 -kflhlen des Innenraumes eines Elektrofahrzeugs. Dies 

sind Belspiele fflr Gdegenheiten zur Anwendung der 
GemaB der vorliegenden Erfindung wird ein Verfah- vorliegenden Erfindung und sie sind zum Zwecke von 
rcn und eine Vorriditung zum Versorgen eines Elektro- deren Beschreibung und mdit zu deren Beschrftnkung 
fahrzeugs mit Energie offenbart Die Erfindung sieht dn bestunmt 

Verfahren zum Wdterleitcn von Energie von einer orts- 55 Die Erfindung soli eine integrate Energiefibcrtra- 
festen Energiequelle auf ein Elektrofahrzeug vor mit: gungsvorrichtung zur Handhabung der gesamten Ener- 
Bestimmen des Energiebedarfs des Elektrofahrzeugs, gie zwischen einer ortsfesten Energiequelle, wie einem 
Ableiten einer EnergieQbertragungsgeschwindigkeit StromanschluB, und einem Elektrofahrzeug sdn. Alter- 
und i^^v kann die Erfindung auch nur zur Aufnahme ver- 

Obertragen der Energie von der Quelle zu dem Elektro- so scluedener Bauteile, wie einer Batteridadestation oder 
fahrzeug mit dieser Geschwindigkeit eines Temperaturmanagement, verwendet werden. 

Eine Vorrichtung zum Obertragen von Energie zum Bei Verwendung der Erfindung zum Laden einer Bat- 
DurchfOhrcn dieses Verfahrensenthalt: terie bietet sie die Gelegenheit zur vorteiihaften Aus- 

eine ortsfeste Energiequelle, nutzung von Niedrigstrompreisen, wahrend gleichzeitig 

Mittel zum Bestimmen des Energiebedarfs des Elektro- 65 die Batterieladecharakteristika .optimiert werden. Es 
fahrzeugs, wird angenommen, daB Elektrofahrzeuge fflr prdsredu- 

Mittel zum Ableiten einer Energieflbertragungsge- aerte Elektrizitat wShrend der Zeiten geringer Nach- 
schwindigkeit auf der Grundlage des Bedarfs und frage geeignet sind Diese Zeiten geringer Nachfrage 
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smd im allgemeinen die Nachtstundea Die Erfindung 
liBt auch zu, dafi der Ladealgorithmus auf die gerade 
aufzuladende Batterie besonders abgestimmt wird So 
werden Elektrofahrzeuge zum Beispiel hSuFig als Nah- 
verkehrsverf ahrzeuge eingesetzt, die jeden Tag die glei- 
che Entfernung zur und von der Arbeit zurflcklegen. 
Dies fOhrt zur tdglichen Entladung der Batterie um den 
gleichen Betrag. Einige Batteriearten, zum Beispiel Nik- 
kelcadmiumbatterien, neigen, wenn sie wiederholte Ma- 
le um den gleichen Betrag entladen werden, zu einem 
Memory-Effekt Durch Messen des Ladezustandes der 
Batterie und Vorhersage der nachsten erwarteten Ver- 
wendung kann die Batterie so geladen werden, dafi die- 
ser Memory-Effekt vermieden wird. AUe diese Merkma- 
le lassen sich ohne Zutun der Bedienung verwirkllchea 

Fig. 1 enthalt eine schematiscfae Darstellung einer 
EnergieQbertragungsvorrichtung lOi Es wird angenom- 
men, daB die Vorrichtung 10 auf einem Elektrofahrzeug 
angeordnet wird Die Vorrichtung 10 ist an eine ortsfe- 
ste Energiequelle 12 angeschlossen. Im allgemeinen ist 
dies ein WechselspannungsanschluB. Die Erfindung IdBt 
sich auch bei Gleichspannungs- oder Induktionsladung 
verwendea EHe Vorrichtung 10 leitet den Wechselstrom 
in ein Energieverteilungszentrum 14. Das Energiever- 
teilungszentrum 14 gibt die Energie an einen Regler 16 
ab. Der Regler 16 wird mit einem Schalter 18 flbersteu- 
ert und empfingt vom Anwender gewflnschte Einstel- 
lungen, wie zum Beispiel die Zeit oder LSnge der nach- 
sten erwarteten Anwendung fiber den Anwenderregler 
20. Der Regler 16 ist an die Batterie 22 angeschlossen 
und liefert einen Ladestrom. Der Batterieregler 23 liegt 
zwischen der Batterie 22 und dem Regler 16 und mifit 
den Ladezustand der Batterie und steuert deren La- 
dung. 

Der Regler 16 enthdlt eine Qngabe/Ausga- 
be(I/0)-Vorrichtung 24 zur Aufnahme und Weiterlei- 
tung elektrischer Energie. Die I/O-Vorrichtung 24 kann 
Sotid-State- oder mechanische Schaltvorrichtungen ent- 
haltea Eine Computer Processing Unit (CPU) 26 steuert 
den Betrieb der Vorrichtung 24. Ein Dauerspeicher 
(ROM) 28 setzt die Anfangs- und die Gesamtarbeitspa- 
rameter ffir den Regler 16 fest ESn EWrektzugriffsspei- 
cher (RAM) 30 speichert die Fahrzeugbetriebsparame- 
ter zum Ausrichten des Betriebs des Reglers 16, um die 
Betriebserfordemisse des Fahrzeugs zu erffillen. 

Fig. 2 zeigt ein den erfindungsgemUikn Betrieb be- 
schreibendes schematisches FluBdiagramm. Das Fahr- 
zeug ist, wenn es sich nicht im tatsSchlichen Betrieb 
befmdet, an die ortsfeste Energiequelle 12 angeschlos- 
sen. Das Zentnim 14 erkennt die Stellung des Schalters 
1& Bei Bet^ltigen des Obersteuerungsschalters 18 wird 
die Batterie mit einer vorgegebenen Energieflbertra- 
qungsgeschwindigkeit unabhingig von der erwarteten 
Verwendung oder der Tageszeit geladea Dieses Merk- 
mal ist for Gelegenheits- oder Bequemladungen nfltz- 
lich. Gelegenheits- oder Bequemladungen werden vor- 
genommen, wenn sich das Fahrzeug nidit in seiner nor- 
malen nUchtlichen Parkstellung beHndet Die vorgege- 
bene Obertragungsgeschwindigkeit ist im allgemeinen 
ein Aufladen der Batterie mit voller Stromleistung in so 
kurzer Zeit wie mOglich. 

Bei ausgeschaltetem Obenteueningsschalter be- 
stimmt die Vorrichtung 10 den Energiebedarf der Batte- 
rie. Der Batterieregler 23 bestinmit den Ladezustand 
der Batterie 22 und zeichnet ihn fortlaufend auf. Der 
Ladezustand wie auch das Datum und die Zeit werden 
der Vorrichtung 16 zugeleitet und im Speicher 30 abge- 
legt Diese Information bildet eine Datenbasis zur Vor- 
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hersage der n&chsten erwarteten Verwendung und der 
nSchsten Fahrtdauer. I>er Rechner 26 wflrde zum Bei- 
spiel die Uhrzeit wissen, zu der das Fahrzeug verwendet 
wurde, die fdr jede einzelne Fahrt und jede Hin- und ^ 
5 Rflckfahrt ben6tigte Energie, den Wochentag, an dem 
die Batterie verwendet wurde, imd die Uhrzeit, zu der 
das Fahrzeug wieder aufgeladen wird. 

Der Regler 23 leitet die Messung des Ladezustandes 
der Batterie dem Regler 16 zu. Die CPU 26 beauftragt 
10 den Dauerspeicher 28, die Energie einer voU geladenen 
Batterie festzustellen, und ermittelt dann die Differenz 
zwischen einer geladenen Batterie und der gemessenen 
Ladung, um die ffir das voile Aufladen der Batterie 22 
erforderliche Energie zu bestinunea Die CPU 26 be- 
15 fragt den Speicher 30, um die nSchste erwartete Ver- 
wendung des Fahrzeugs und die ffir diese nachste Ver- 
wendung notwendige Energie festzustellen. Die CPU 26 
befragt die Uhr 32, um die ffir das Laden vor der nach- 
sten erwarteten Verwendung verfOgbare Gesamtzeit 
20 festzustellea Die CPU 26 bestimmt dann das wirkungs- 
vollste und wirksamste Mittel zum Laden der Batterie 
22. Im allgemeinen wtirde die Batterie 22 bis auf eine 
H6he aufgeladen, die dazu ausreicht, die nSchste erwar- 
tete Verwendung des Fahrzeugs durchzuffihrea und be- 
25 ginnt mit dem Aufladea wenn sich die Strompreise auf 
ihrem niedrigsten Stand befindea Falls das Elektrofahr- 
zeug nicht wShrend dieser Niedrigkostenzeit aufgela- 
den werden kann, signalisiert die CPU 26 der I/O-Vor- 
richtung 24, mit der Aufladung frflher bei hdheren Ko- 
30 sten zu beginnen, um sicherzusteilen, daB das Fahrzeug 
ffir die nachste erwartete Verwendung mindestens bis 
zu einem Nfimmum aufgeladen ist 

Verschiedene Ladealgorithmen sind zum Optimieren 
der Ladung einer bestimmten Batterie mdglich. Zum 
35 Beispiel nehmenBatterienabhangig von ihrem Ladezu- 
stand, der Temperatur, der Ladespannung und dem La- 
destrom wie auch von anderen Faktoren eine Ladung 
unterschiedlich aa Jeder Parameter kann zum Optimie- 
ren des jeweiligen Ladealgorithmus bei der einzelnen 
40 Batterie geandert werdea Zum Beispiel zeigen Nickel- 
cadmiumbatterien bei einer wiederholtenTeilentladung 
auf den gleichen Ladezustand einen Memory-Effekt 
EHe Batterie neigt zu einem AbfaU ihrer Gesamtener- 
giekapazitat Zum Vermeiden dieses Memory-Effekts 
45 kann die Vorrichtung 16 die ndchste erwartete Verwen- 
dung voraussagen und sicherstellen, daB in der Batterie 
22 eine genflgende Energiereserve zum Ausffihren die- 
ser erwarteten Verwendung vorhanden ist, die Batterie 
22 aber trotzdem nicht in einen voll geladenen Zustand 
50 gebracht wird Sie wfirde nur teilwdse geladen, so daB 
sie als nachstes bis auf einen geringeren Ladezustand als 
normal entladen wird Bei Verwendung von Nickelcad- 
miumbatterien in Nahverkehrsfahrzeugea die tagUch 
grob gesehen cUe gleiche Stredce zurfiddegea ist dies 
55 besonders wichtig. Wenn die CPU 26 erkennt, daB die 
nadiste erwartete Verwendung ffir einige Zeit nicht 
stattfinden wird, kann sie der Vorrichtung 24 eine Entla- 
dung der Batterie 22 vor einem volistfindigen Aufladen 
signalisierea 

60 Die F1g«3a bis 3c zeigen typische, die vorliegende 
Erfindung anwendende Ladealgorithmea Fig. 3a zeigt 
eine Gelegenheitsladung. Das Fahrzeug wird wahrend 
eines Zeitabschnittes bei voller Leistung geladea 
Fig. 3c zeigt eine Ladung bei geringerer Leistung wah- 
65 rend der Hochkostenzeit und dann das Erh6hen der 
Ladeleistung auf einen hdheren Strom wahrend der 
Niedrigkostenzeit Fig 3b zeigt das anfangliche Laden 
wahrend der Hochkostenzeit, aber mit einer geringen 
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Lcistung und dann das Erhdhen der Leistung beim 
Niedrigtarif. Das Laden erfolgt weiter bd hoher Lei- 
stung bei hohem Tarif, endet aber vor der vollstandigen 
Ladung der Batterie, so daB die voile Energiefibertra- 
gungsleistung auf eine Klimaregelvorrichtung gegeben 5 
werden kann. 

Die Erfindung kann auch entweder getrennt von oder 
zusammen nut der Batterieladung als eine Klimaregel- 
vorrichtung verwendet werden, urn den Innenraum des 
Fahrzeugs entweder aufeuheizen oder abzulcfihlen. Die 10 
Klimaregelvorrichtung 34 erhfilt entweder zum Aufhei- 
zen Oder zum Abklihlen des Innenraumes des Fahr- 
zeugs Energie aus der Vorrichtung 24. Geeignete Kli- 
maregelvorrichtungen zum Aufheizen oder Abkflhlen 
des Innenraumes eines Fahrzeugs enthalten thermische 15 
elektrische Ktihler, Wfirmepumpen, Widerstandsheiz- 
ungen und durch Motoren angetriebene Kompressoren. 
Die Vorrichtung 34 ist mit dem Klimaregler 36, der die 
Innen- und AuBentemperatur von MeBfQhlem 38 und 40 
empfangt, integriert Die Vorrichtung 16 erhSIt die Kli- 20 
mainformation zusanunen mit den Soll-Temperaturein- 
stellungen vom Regler 20. Die Vorrichtung 16 bestinunt 
die Differenz zwischen der Ist-Innenraumtemperatur 
und der Soll-Temperatur und berechnet die f ttr die Vor- 
richtung 34 zum Aufheizen oder AbkQhlen des Innen- 25 
raumes auf die SoU-Temperatiu* erforderliche Energie- 
menge. Die AuBentemperatur wird ziun Vermeiden ei- 
ner nicht erforderlichen Aufheizung oder Abkfihlen 
Qberwacht 

Informationen aber die Verwendung zu einer Tages- 30 
zeit und einem Wochentag werden vom Speicher 30 
abgefragt und ermOglichen der Vorrichtung 16, das 
Fahrzeug vor der nftchsten erwarteten Verwendung mit 
Energie aus der ortsfesten Quelle 12 vorzuheizen oder 
vorzuwftrmen. Fig, 3b enthait die Aufzeichnung einer 35 
EnergieUbertragung mit Darstellung von sowohl der 
Batterieladung als auch der Klimaregelung. Die ausge- 
zogene Linie zeigt die fQr die Batterieladung verwende- 
te Energie, wahrend die strichpunktierte Linie die fOr 
die Klimaregelung verwendete Energie zeigt Es kann 40 
sein, daB die in Wohngebieten (iblichen Leitungen das 
Laden der Batterie mit voUer Leistung und eine gleich- 
zeitige Klimaregelung nicht zulassen. Unter diesen Um- 
standen kann das Beenden der Batterieladung vor dem 
Beginn der Klimaregelung erwOnscht sein. Dies wird in 45 
dem SchaubiW in Fig* 3b gezeigt Das Schaubiid in 
Fig; 3c zdgt das Laden der Batterie und eine gleichzeiti- 
ge Klimaregelung* jedoch mit herabgesetzter Energie. 
Die Gesamtmenge der Qbertragenen Energie wiirde die 
Leistungsfahigkeit der betroffenen elektrischen Schal- 50 
tungen nicht Qbersteigen. 

D^e Erfindung erm6glicht die Anwendung adaptiver 
Oder intelligenter Energieilbertragungsschemata, wobei 
die den h6chsten Wirkungsgrad aufweisende Energie- 
vcrwendung fOr eine bestinmite Anwendung bestimmt 55 
werden kann. Zum Beispiel kann das Beenden des La- 
dens einer Batterie vor deren voller Ladung und das 
Beginnen der Klimaregelung fOr das Vergr6Bem des 
Gesamtfahrbereiches des Fahrzeugs wirkungsvoller 
sein. Das System ermOglicht auch ein Zusammenwirken eo 
der Klimaregelung mit der Batterieladung, um die elek- 
trischen Schaltungen nicht zu Qberlasten. Falls das Fahr- 
zeug einen thermischen Energiespeicher enthait, kann 
diesem wfthrend einer Niedrigprebzeit UbersdiQssige 
Warme- oder KSlteenergie zur spflteren Verwendung 
beim Betrieb des Fahrzeugs zugefQhrt werden. 

Die Erfindung ist als ein Veifahren zum Laden einer 
Batterie und Regeln der Temperatur eines Fahrzeugs 
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beschrieben wordea Andere Anwendungen, die eine 
Energiefibertragung von einer ortsfesten Quelle zu ei- 
nem Fahrzeug erfordem, wie das Laden eines Super- 
kondensators. das Vorwirmen eines Verbrennimgsmo- 
tors, der Betrieb von Gebiasen, Motoren und anderen 
elektrischen Vorrichtungen, sind im Umfang der ErHn- 
dung eingeschlossen. 

PatentansprQche 

L Verfahren zimi Obertragen von Energie von ei- 
ner ortsfesten Energiequelle zu einem Elektrofahr- 
zeug, gekennzdclmet dorch: 
Bestimmen des Enerj^ebedarfs des Elektrofahr- 
zeugs, Ableiten einer EnergieQbertragungsge- 
schwindigkeit und 

Obertragen der Energie von der Quelle zu dem 
Elektrofahrzeug mit dieser Geschwindigkeit 
Z Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stufe zum Bestimmen des Ener- 
giebedarfs die folgenden Stufen aufweist: 
Analysieren eines Verbrauchsprotokolls und 
Fortschreiben des Verbrauchsprotokolls. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stufe des Ableitens der Energie- 
Qbertragungsgeschwindigkeit die folgenden Stufen 
aufweist: 

Analysieren der VerfOgbarkeit von Energie an der 
Quelle, 

Bestimmen eines Zeitabschnittes zum Obertragen 
der Energie und 

Analysieren der Verfflgbarkeit der Energie und des 
Zeitabschiuttes zum Ableiten der EnergieUbertra- 
gungsgeschwindgkeit 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stufe der Energieiibertragung 
weiter das Aufladen einer Batterie einschlieBt. 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stufe der Energiefibertragung das 
Betreiben einer Klimaregelvorrichtung des Elek- 
trofahrzeugs zum Erzielen einer gewtlnschten In- 
nenraumtemperatiu* einschlieBt 

6. Verfahren zum Aufladen der Batterie eines Elek- 
trofahrzeugs, gekennzeichnet durch die folgenden 
Stufen: 

Bestimmen des Energiebedarfs der Batterie, 
Bestimmen einer Batterieladegeschwindigkeit auf 
der Grundlage des Energiebedarfs und 
Obertragen der Energie zu der Batterie mit dieser 
Geschwindigkeit 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stufe des Bestimmens des Ener- 
giebedarfs weiter die folgenden Stufen aufwdst: 
Messen der Energie der Batterie und 
Analysieren eines Verbrauchsprotokolls zum Be- 
stimmen einer minimalen Energiemenge fiir eine 
erwartete Verwendung und 
Analysieren der Messung und der minimalen Ener- 
giemenge zum Bestimmen des Energiebedarfs. 

8. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stufe zum Bestimmen der Lade- 
geschwindigkeit weiter die folgenden Stufen auf- 
weist: 

Analysieren der Verfflgbarkeit der Energie an einer 
ortsfesten Energiequelle unter Bestinunung der ak- 
tuellenZeit, 

Analysieren eines Verbrauchsprotokolls zum Be- 
stimmen der Zeit fflr eine erwartete Verwendung 
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des Elektrofahrzeugs, 

Berechnen der Ladepericxle auf der Grundlage der 
aktuellen Zeit und der erwarteten Verwendung und 
Analysieren der Verfflgbarkeit, der Ladeperiode 
und des Energiebedarfs zum Bestimmen der Lade- 
geschwindigkeit 

9. Verfahren zum Versorgen einer Klimaregelanla- 
ge in einem Elektrofahrzeug mit EnergiCi gekenn- 
zeichnet durch die folgenden Stuf en: 
Bestimmen des Energiebedarfs der Anlage, 
Bestimmen einer Energieabertragungsgeschwin- 
<tigkeit auf der Grundlage des Energiebedarfs und 
Obertragen der Energie zu der Anlage mit dleser 
Geschwindigkdt 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stufe des Bestimmens des Ener- 
giebedarfs weiter die folgenden Stufen aufweist: 
Messen der Umgebungstemperatur, 
Analysieren eines Verbrauchsprotokolls zum Be- 
stimmen einer SoU-Temperatiu* und 
Analysieren der gemessenen Temperatur und der 
SoU-Temperatur zum Bestimmen des Energiebe- 
darfs. 

11. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stufe des Bestimmens der Ober- 
tragungsgeschwindigkeit weiter die folgenden Stu- 
fen aufweist: 

Analysieren der Verfugbarkeit der Energie an einer 
ortsfesten Energiequelle, 
Bestimmen der gegenw&rtigen Zeiten, 
Analysieren eines Verbrauchsprotokolls zum Be- 
stimmen der Zeit fOr eine erwartete Verwendung 
des Elektrofahrzeugs und 

Berechnen einer Temperaturelnstellperiode auf 
der Grundlage der gegenwartigen Zeit und der er- 
warteten Verwendung und 
Analysieren der Verf Qgbarkeit, der Temperatureln- 
stellperiode und des Energiebedarfs zum Bestim- 
men der EnergieQbertragungsgeschwindigkeit 

12. Vorrichtung zum Obertragen von Energie ftir 40 
ein Elektrofahrzeug mit einer ortsfesten Energie- 
quelle, gekennzeichnet durch: 

Mittel zum Bestimmen des Energiebedarfs des 
Elektrofahrzeugs, 

Mittel zum Ableiten emer Energiefibertragungsge- 
schwlndigkeit auf der Grundlage dieses Bedarfs 
imd 

Mittel zum Obertragen von Energie von der Quelle 
zum Elektrofahrzeug mit dieser Geschwindigkeit 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Mittel zum Bestimmen des 
Energiebedarfs besteht aus: 
einem Energieverbrauchsprotokoll und 
Mitteln zum Fortschreiben des Verbrauchsproto- 
kolls. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Mittel zum Ableiten der 
EnergieGbertragungsgeschwindigkeit besteht aus: 
Mitteln zum Analysieren der VerfOgbarkeit von 
Energie an der ortsfesten Quelle, 
Mitteln zum Bestimmen einer Zeitperiode zum 
Obertragen der Energie und 
Mitteln zum Analysieren der Verffigbarkeit der 
Energie und der Zeitperiode ziun Ableiten der 
Energieflbertragungsgeschwindigkeit 

15. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittel zum Obertragen von 
Energie aus einem Battenelader auf dem Elektro- 
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fahrzeug bestehen. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittel zum Obertragen von 
Energie weiter eine Klimaregelvorrichtung des 
Elektrofahrzeugs zur Aufnahme von Energie aus 
der ortsfesten Quelle zum Erreichen einer ge- 
wOnschten Innenraumtemperatur enthalten. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klimaregelvorrichtung die 
folgenden Merkmale aufweist: 

eine thermoelektrische Vorrichtung und Mittel 
zum Regeln der thermoelektrischen Vorrichtung 
zum Erreichen der SoU-Temperatur. 
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